OPIS TECHNICZNY
do projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robét

budowy budowy ul.Cechowej w Gdyni-Etap-I

1. Dane zrédiowe.

1.1. Mapa do celow projektowych w wersji tradycyjnej i elektroniczne;.

1.2. Wypis z Planu Miejscowego dla ul. Cechowej w Gdyni.

1.3. Inwentaryzacja drogowa, organizacji ruchu - inwentaryzacja fotograficzna.

1.5. Inwentaryzacja zieleni.

1.5. Badania nawierzchni ul.ul. Cechowej i Stolarskiej wykonane przez Laboratorium
Zaktadu Budowy Drdg Politechniki Gdanskie;.

1.6. Dokumentacja Techniczna z badan podfoza gruntowego wykonana przez Zaktad Ustug

Geotechnicznych GEODOM w Gdarisku.

1.7. Projekt budowy ul. Cechowe;.

1.8. Projekt tymczasowej organizacji ruchu etap |.

2. Zakres opracowania.

Do zakresu projektu drogowego nalezy zaliczy¢ przebudowe istniejacego skrzyzowania skanalizowanego
ulic Cechowej , Stolarskiej i Biatowieskiej na skrzyzowanie typu rondo trzywylotowe wraz z dojazdami ww
ulic do ronda. W ramach opracowania drogowego poza zaprojektowaniem rozwigzania geometrii jezdni
zaprojektowano réwniez cate otoczenie w granicach linii rozgraniczajacy w tym ; chodnikéw , wjazdow
bramowych oraz jezdni dojazdu i miejsc postojowych przy istniejacej szkole. Ponadto projekt drogowy
obejmuje zmiane geometrii, rozwigzanie wysoko$ciowe, odwodnienie oraz opracowanie technologiczne
dotyczace nawierzchni.

Zwigzana z opracowaniem drogowym jest koniecznos¢ z jednej strony doprojektowania odpowiednich
sieci dla obstugi skrzyzowania ( odwodnienie, oSwietlenie ) oraz przebudowy istniejacego uzbrojenia
wynikajaca z powstatych kolizji uzbrojenia z nowg projektowang geometrig rozwigzania drogowego.

W zwigzku z powyzszym zostaty wykonane rownolegle opracowania branzowe wod-kan, energetyczne i
teletechniczne.

Natomiast przedmiotem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie organizacji ruchu na czas
przebudowy skrzyzowania typu rondo ulic Cechowej, Biatowieskiej i Stolarskiej.

Zgodnie z decyzjg Inwestora cato$¢ zakresu robét zostata podzielona na dwa etapy; | etap to samo
skrzyzowanie typu rondo z dojazdami a drugi etap to pozostata cze$¢ ulicy Cechowej az do placu
nawrotowego.

Cato$¢ robét z racji ich zabezpieczenia pod wzgledem organizacji ruchu obu etapdw podzielono na XI

podetapdw.



3. Stan istniejacy.

3.1.Usytuowanie obiekiu.

Niniejszy opis oraz opracowania graficzne zawarte w niniejszym projekcie dotyczace stanu istniejacego
zostaty poprzedzono wielokrotng wizjg lokalng wraz z wykonang dokumentacjq fotograficzna, ktora jest
do wgladu w Pracowni Projektowej DROZET.

Ulica Cechowa wraz z opisanym skrzyzowaniem, znajduje sie¢ w Gdyni w dzielnicy Obtuze Dolne. Ulica
Cechowa boczna stanowigca przedmiot opracowania jest przedtuzeniem UL. Cechowej posiadajacej wlot
do ul. Unruga. Ul. Cechowa stanowi pofgczenia zabudowy wielorodzinnej stanowigcej osiedla Nowe
Obtuze z obszarem zabudowy jednorodzinnej zawartej pomiedzy ulicami Cechowa i Frezerdw i
usytuowanej przy ulicach ; Rymarskiej, Czeladniczej, Kotodziejskiej, Snycerskiej, Brukarskiej, Szklarskiej
i Piekarskiej z podstawowym uktadem komunikacyjnym miejskim, do ktérego nalezy zaliczy¢ ul. Unruga.

3.2. Istniejacy uktad komunikacyjny.

Wiot ul. Cechowej — bocznej do ul. Cechowej ptynny przed skrzyzowaniem z ul. Biatowieska. Wiot ten ze
wzgledu na istniejacy pas rozdzielczy oraz kat skrzyzowania sie osi / ostry / praktycznie uniemozliwia
lewy skret z kierunku ul. Cechowej bocznej w kierunku ul. Biatowieskiej oraz prawy skret z ul.
Biatowieskiej do ul. Cechowej — bocznej. Samo skrzyzowanie nalezy uzna¢ jako do$¢ eksponowany
punkt w uktadzie drogowym obszaru poniewaz w rejonie skrzyzowania znajdujg sie obustronne
przystanki autobusowe , na ktérych nastepuje wsiadanie i wysiadanie znacznej ilosci mieszkancow
okolicznych budynkow.

Skrzyzowanie ulicy Cechowej z ul. Biatowieska wyksztatcone w tuku o nawierzchni bitumicznej w postaci
dwoch jezdni przedzielonych pasem rozdzielczym powyzej skrzyzowania z ul. Robotnicza. Tak
wydzielone jezdnie posiadajg szerokos¢ 5,50 m i 6,00 m. Szerokos¢ jezdni ul. Cechowej — bocznej
zroznicowana od 3,50 m do 6,00 m. szerokos¢ ta jest SciSle uzalezniona od wzajemnego uktadu granic
dziatek lub ogrodzen zabudowy jednorodzinnej . Przebieg tych granic jest nieregularny.

Ulica Cechowa oraz Biatowieska wraz ze skrzyzowaniem posiada nawierzchnie bitumiczna, ktéra
przechodzi w ul. Cechowg — boczng i koficzy sie na wysokosci posesji Nr 25.

W rejonie skrzyzowania oraz na poczatkowym odcinku ul. Cechowej znajdujg sie topole, niektore z nich
beda musiaty by¢ usuniete. Problem powyzszy bedzie odpowiednio ujety w inwentaryzacii zieleni oraz
gospodarce istniejacym drzewostanem. Na wyciecie drzew zostato uzyskane odpowiednie zezwolenie.
Nawierzchnia istniejacej ul. Cechowej — bocznej z piyt zelbetowych drogowych 3,00 x 1,00 m.
Odwodnienia w postaci wpustoéw $ciekowych brak mimo przebiegu w ulicy kanalizacji deszczowej i to o

duzej $rednicy.



4. Stan projektowany budowy drég.

4.1. Rozwianie sytuacyjno — wysokosciowe skrzyzowanie ul. ul. Cechowej i Biatowieskiej.

Zgodnie z decyzjg Wydziatu Inzynierii Ruchu Urzedu Miasta Gdyni skrzyzowanie to winno mie¢ charakter
ronda. Niniejsze rozwigzanie projektowe zawiera rozwigzanie skrzyzowania typu rondo trzy wiotowe.
Wioty do projektowanego ronda to;

- ul. Cechowa.

- ul. Cechowa - boczna.

- ul. Biatowieska - Stolarska

Projektowane rondo posiada nastepujgce podstawowe parametry;

- promien wewnetrzny ronda - 8,00 m

- szerokos¢ pierscienia — 2,00 m

- szerokos¢ jezdni ronda - 6,00 m.

- promienie kraweznika na wjezdzie na rondo - R= 8,00 m do R = 15,00 m.

- promienie kraweznika na wyjezdzie z ronda— R=10,00miR =15,00 m

Przyjecie powyzszych parametréw wynikato z jednej strony z mozliwosci terenowych a z drugiej z zasad
rozwigzywania tego typu skrzyzowan zawartych w odnosnych przepisach / Wytyczne Projektowania
Skrzyzowan Drogowych czeS¢ Il /. Pozostate elementy geometryczne skrzyzowania takie jak szeroko$ci
wlotéw i wylotdéw, wymiary wysp i t p wg ww materiatow.

Szczegotowe usytuowanie ronda wybrano z kilku wariantéw koncepcyjnych jako rozwigzanie optymaine.
Trudno byto natomiast zaprojektowac w sposob ogolnie przyjety za prawidtowy usytuowanie w rejonie
skrzyzowania / ronda / przystankéw autobusowych dla linii na kierunku Cechowa — Biatowieska,
Stolarska poniewaz nie byto mozliwe usytuowanie przystanku za skrzyzowaniem / rondem / {j przy jezdni
ul. Biatowieskiej ze wzgledu na istniejace tu przyjezdniowe zespoty miejsc postojowych obstugujace
istniejace osiedle mieszkaniowe generujgce znaczne zapotrzebowanie / wysokie budynki mieszkalne / na
miejsca postojowe.

Z tego powodu przystanki autobusowe zaprojektowano przed rondem przy ul. Cechowej/Biatowieskiej
obustronnie w stosunku do jezdni, naprzeciw siebie.

Koniecznoscig stato sie zaprojektowanie na skrzyzowaniu / rondzie / i w jego blisko$ci istniejacych juz
wjazddw bramowych / szerokos¢ 3,50 m / w tym do Pogotowia Ratunkowego jednak biorac pod uwage
minimalne wielkoSci ruchu na tych wjazdach ich istnienie nie powinno wprowadza¢ zaktécen w ruchu na
skrzyzowaniu

4.2. Pochylenia.

Rozwigzanie wysokosciowe ronda jest co oczywiste uzaleznione od poziomdw wyjsciowych krzyzujacych
sie ulic. Pochylenia podtuzne po krawedzi zewnetrznej ronda wykazujg niewielkie projektowane
pochylenia wynoszace odpowiednio 1,65%, 1,54%, 2,17%, 1% i 0,8%. W jednym przypadku gdzie

réznica pochylert wynosi ponad 1% zastosowano tuk pionowy o promieniu R=200 m.



Odcinki dojazdéw do ronda z kierunku ul.ul. Stolarskiej i Cechowej pod wzgledem technologicznym
skiadajg sie z dwdch odcinkow , z ktérych jeden jest przebudowg istniejacej nawierzchni a drugi
wykonany z nowej nawierzchni tak jak samo rondo i odcinek ul. Cechowej bocznej.

Ze wzgledu na znaczne zréznicowanie konfiguracji pochylenia podiuzne na dojazdach do ronda
przekraczajg 5% i maksymalne wynoszg 5,36% i 5,8%.

Ze wzgledu na stosunkowo ptaski teren w sgsiedztwie ronda od strony ul. Cechowej bocznej pochylenie
tej ulicy na dojezdzie do ronda wynosi 1,74%.

Pochylenia poprzeczne jezdni ronda oraz wszystkich dojazdow wynoszg 2%, pochylenie poprzeczne
pierscienia 6%. Pochylenia poprzeczne pozostatych elementéw drogowych takich jak miejsca postojowe
z dojazdem, chodniki, plac nawrotowy wynoszg rowniez 2%. Kierunki pochylen poprzecznych wedtug
danych z planu sytuacyjnego i przekrojow normalnych.

4.4. Nawierzchnia.

nawierzchnia jezdni ronda i nowa nawierzchnia na wszystkich dojazdach do ronda dla zatozonej
kategorii ruchu KR4 i przyjetej kategorii podtoza G 3 / nasyp z gruntu piaszczystego z domieszka gruntéw
organicznych/ zostata zaprojektowana jako nawierzchnia bitumiczna.

nawierzchnia pierscienia na rondzie przy danych wyjsciowych jw. z kostki kamienne;

nawierzchnia zatok autobusowych jak dla ruchu KRS. z kostki kamiennej

nawierzchnia jezdni krotkiego odcinka ulicy Cechowej bocznej z kostki betonowej

chodniki z kostki betonowe;j.

Krotkie odcinki przebudowy istniejacych ulic na dojezdzie do ronda tj Cechowej i Stolarskiej w konstrukgji
swojej nawierzchni jezdni bedg bazowaty na istniejacej konstrukcji nawierzchni przy czym jej warstwy
bitumiczne bedzie podlega¢ ,kosmetycznemu” bo na gteboko$¢ 2 cm frezowaniu oraz utozeniu nowych

warstw bitumicznych tj warstwy $cieralnej SMA grubosci 4 cm oraz warstwie wigzacej grubosci 6 cm .

5. Projektowana organizacja ruchu

Jak juz wspomniano cato$¢ inwestycji podzielono na IX etapéw a wiasciwie podetapow skoro sama
inwestycje dzielimy na Il podstawowe etapy tj skrzyzowanie i ulice Cechowa.

Przyjety podziat na etapy pozwala na realizacje inwestycji przy zachowaniu ciggtosci ruchu pieszego a
takze kotowego w tym réwniez ruchu autobusowego.

Niniejsze opracowanie zawiera odrebny rysunek na kazdy z podetapdw a takze rysunek pokazujacy
podziat na podetapy catej inwestycji

Opis poszczegolnych etapow:

- etap /.

Dotyczy on rob6t obejmujacych budowe ronda wraz z cze$ciowymi do niego dojazdami i catkowitym
dojazdem z ul. Cechowej. Dla tego celu zaadoptowano istniejacg jezdnie ul. Biatowieskiej poszerzajac ja
0 1,00 m za pomocg ptyt betonowych do szerokosci 7,00 m w celu umoZliwienia przejazdu autobuséw.



W ten sposdb umozliwiono przejazd do ul. Stolarskiej. Natomiast dojazd do ul. Cechowej bocznej

stanowigcej przedmiot projektu za pomocg objazdu od ul. Cechowej ulicami Kotodziejska , Snycerskg i

Czeladnicza.

- etap V.

Ten podetap dotyczy uzupetniajacy poprzedni podetap odcinek ulic Cechowe;j i Biatowieskiej tworzacy

przejazd do ul. Stolarskiej przy wykorzystaniu wykonanego juz ronda oraz zaprojektowanej tymczasowej

z ptyt Zzelbetowych jezdni na przedtuzeniu ul. Cechowej. W ten sposdb uzyskano potaczenie w trzech

kierunkach bez jakichkolwiek objazdow.

W trakcie wykonywania rob6t tego etapu nalezy;

- zapewni¢ chocby przemiennie dojazdy do Pogotowia Ratunkowego.

- umozliwi¢ dojazd pojazdom dostawczym do pawilonu.

- przenies¢ czasowo istniejacy przystanek autobusowy z ul. Biatowieskiej na ul. Stolarskg w miejsce
istniejgcych miejsc postojowych

- etap V.

Etap ten obejmuje nie mogace by¢ wykonane do tej pory krétkie odcinki ulicy Cechowej oraz réwniez

krétki odcinek potowy jezdni ul. Stolarskiej na dojezdzie do ronda. Wykonanie wspomnianego krotkiego

odcinka ul. Cechowej tuz przy jej skrzyzowaniu z ul. Kotodziejska bedzie mozliwe po utozeniu

tymczasowej réwnolegtej jezdni z ptyt zelbetowych. Wykonanie odcinka potowy jezdni ul. Stolarskiej na

dojezdzie do ronda ze wzgledu na udostepniong szeroko$¢ jedynie jednego pasma bedzie mozliwe przy

zastosowaniu tymczasowej sygnalizacji Swietinej wahadfowej usytuowanej jak na rysunku.

- etap V.

Ten etap obejmuje jedynie wykonanie drugiej potowki jezdni ul. Stolarskiej na dojezdzie do ronda przy

wykorzystaniu wykonanej juz poprzednio potowki. Wykonanie tego odcinka potowy jezdni ul. Stolarskie;

na dojezdzie do ronda ze wzgledu na udostepniong szeroko$¢ jedynie jednego pasma bedzie mozliwe

tak jak w poprzednim przypadku przy zastosowaniu tymczasowej sygnalizacji Swietlnej wahadtowe;j

usytuowanej jak na rysunku

6. Uwagi koncowe

6.1. Wykonawca jest zobowigzany do wczesniejszego powiadomienia mieszkancéw o rozpoczynajacych
sie robotach w sgsiedztwie ich posesiji.

6.2.Wykonawca ma obowigzek zapewnienia dojazdu do poszczegdinych posesji pojazdom

uprzywilejowanym ( Pogotowie , Straz Pozarna, Policja. )

Projektant: Bogdan Dmochowski
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